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Hydraulikf luidbehalter 
fur eine hydraulische Fahrzeugbremsanlage 

Die Erfindung betrifft einen Hydraulikf luidbehalter fur eine 
hydraulische Fahrzeugbremsanlage, mit wenigstens einem 
Anschlufistutzen, in dem ein Ventilglied verschiebbar gefiihrt 
ist, das in einer ersten Stellung, in die es federnd vorge- 
spannt ist, den AnschluBstutzen absperrt, und das in einer 
zweiten Stellung den AnschluBstutzen freigibt* Ein solcher 
Hydraulikf luidbehalter ist aus der DE 39 12 110 Al bekannt. 

Hydraulikf luidbehalter dieser Art werden in Fahrzeugen mit 
einer hydraulischen Bremsanlage als Bremsf liissigkeitsbehalter 
eingesetzt und stehen bei betriebsf ahiger Fahrzeugbremsanlage 
in f luidleitender Verbindung mit einem Hauptzylinder . Unter 
bestimmten Umstanden, beispielsweise durch einen Unfall oder 
bei einer Reparatur des Fahrzeugs, kann es jedoch vorkommen, 
daB der Bremsf liissigkeitsbehalter von dem Hauptzylinder ge- 
trennt wird. Dabei besteht die Gefahr, daB die in der Regel aus 
hochgradig toxischen Polyglykolverbindungen bestehende Brems- 
flussigkeit aus dem Bremsf liissigkeitsbehalter austritt und in 
die Umwelt gelangt. Dariiber hinaus kann sich auslaufende Brems- 
fliissigkeit bei einer Beriihrung mit erhitzten Motorteilen 
entzunden und einen Fahrzeugbrand auslosen. Aus diesen Griinden 
weisen derartige Bremsf liissigkeitsbehalter iiblicherweise ein 
Auslauf schutzventil auf, das die f luidleitende Verbindung 
zwischen dem Bremsf liissigkeitsbehalter und dem Hauptzylinder 
freigibt, solange der Bremsf liissigkeitsbehalter und der Haupt- 
zylinder zu einer Baugruppe verbunden sind, und das den Behal- 
ter verschlieBt, sobald der Bremsf liissigkeitsbehalter , von dem 
Hauptzylinder getrennt wird. 

Bei dem aus der DE 39 12 110 Al bekannten Bremsf liissigkeitsbe- 
halter weist ein Auslauf schutzventil ein in einem AnschluBstut- 
zen des Bremsf liissigkeitsbehalters angeordnetes Ventilglied mit 
einem SchlieBkorper und einem Betatigungselement auf. Wenn der 
Bremsf liissigkeitsbehalter mit dem Hauptzylinder einer Fahrzeug- 
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bremsanlage verbunden ist, stiitzt sich das Betatigungselement 
am Hauptzylindergehause ab und halt so das Ventilglied entgegen 
der Kraft einer Feder, die sich an einer im Inneren des Brems- 
f lussigkeitsbehalter angeordneten Abstiitzplatte abstiitzt, in 
seiner geoffneten Stellung. Bei einer Trennung des Bremsf lus- 
sigkeitsbehalters von dem Hauptzylinder gerat der Schlie&korper 
durch die Vorspannkraft der Feder in Anlage an einen an dem 
AnschluBstutzen ausgebildeten Dichtsitz, wodurch der Bremsf liis- 
sigkeitsbehalter verschlossen wird. Dieser bekannte Bremsf liis- 
sigkeitsbehalter hat den Nachteil, daB das Ventilglied von der 
Innenseite des Bremsf lussigkeitsbehalters in den AnschluBstut- 
zen eingebracht werden muJ3. Die Feder und die Abstiitzplatte fur 
die Feder miissen dann in einem zweiten Arbeitsgang im Inneren 
des Bremsf lussigkeitsbehalters montiert werden, nachdem das 
Ventilglied in seiner Position in dem AnschluBstutzen angeord- 
net ist. Die Montage des Ventilgliedes sowie der Feder und der 
Abstiitzplatte ist demnach bei diesem bekannten Bremsf liissig- 
keitsbehalter aufwendig und daher teuer. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Hydraulikf luid- 
behalter der eingangs beschriebenen Art mit einem schnell und 
einfach zu montierenden Auslauf schutzventil bereitzustellen. 

Diese Aufgabe ist erf indungsgemaB durch einen Hydraulikf luidbe- 
halter mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. Zur Montage 
wird das Ventilglied mit dem wenigstens einen in Radialrichtung 
elastischen Rastelement in einfacher Weise von auBen in den 
AnschluBstutzen des Hydraulikf luidbehalters eingefiihrt. Dabei 
tritt eine elastische, radial nach innen gerichtete Verformung 
des wenigstens einen Rastelements auf . Sobald sich das Ventil- 
glied in einer vorbestimmten Position in dem AnschluBstutzen 
befindet, sorgen die aus dieser elastischen Verformung resul- 
tierenden Riickstellkraf te fur eine radial nach auBen gerichtete 
Ruckstellung des Rastelements, so daft das Rastelement in der 
mindestens einen Ausnehmung verrastet, die an der inneren 
Seitenwandung des AnschluBstutzens ausgebildet ist. 
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Im montierten Zustand ist das Ventilglied zwischen seiner 
ersten Stellung, in der es den AnschluBstutzen absperrt und 
seiner zweiten Stellung, in der es den AnschluBstutzen frei- 
gibt, in dem Anschlu3stutzen verschiebbar, wobei es durch eine 
federnde Vorspannkraft in seine ersten Stellung gedrangt wird. 
Die an der inneren Seitenwandung des AnschluBstutzens ausgebil- 
dete Ausnehmung wirkt dabei als Anschlag, der die erste Stel- 
lung des Ventilgliedes festlegt. Dieser Anschlag begrenzt im 
Zusammenwirken mit dem wenigstens einen Rastelement die Ver- 
schiebung des Ventilgliedes in dem AnschluBstutzen und verhin- 
dert, daB das Ventilglied infolge der federnden Vorspannkraft 
liber seine erste Stellung hinaus in dem AnschluBstutzen ver- 
schoben wird. 

Anstelle der an der inneren Seitenwandung des AnschluBstutzens 
ausgebildeten Ausnehmung kann auch ein an dieser inneren Sei- 
tenwandung ausgebildeter Rastvor sprung vorhanden sein. Bei der 
Montage verrastet dann das wenigstens eine Rastelement mit dem 
Rastvorsprung, und der Rastvorsprung wirkt im montierten Zu- 
stand des Ventilgliedes als der die erste Stellung des Ventil- 
gliedes festlegende Anschlag. Beide genannten Ausf uhrungsf ormen 
des erf indungsgemaBen Hydraulikf luidbehalters weisen den Vor- 
teil auf , daB das Ventilglied sehr einfach und schnell in dem 
AnschluBstutzen des Hydraulikf luidbehalters zu montieren ist 
und gleichzeitig einen sicheren Auslauf schutz gewahrleistet . 

GemaB einer Weiterbildung der Erfindung beginnt der AnschluB- 
stutzen bereits in dem Hydraulikf luidbehalter, wobei der sich 
in dem Hydraulikf luidbehalter befindende Teil des AnschluBstut- 
zens zumindest im wesentlichen den gleichen Innendurchmesser 
hat wie ein aus dem Hydraulikf luidbehalter herausragender Teil 
des AnschluBstutzens, und wobei die zumindest eine Ausnehmung 
fiir das wenigstens eine Rastelement vorzugsweise in dem sich in 
dem Hydraulikf luidbehalter befindenden Teil des AnschluBstut- 
zens gebildet ist. Bei einer derartigen Anordnung ist das 
Ventilglied liber das wenigstens eine in Radialrichtung elasti- 
sche Rastelement im Inneren des Hydraulikf luidbehalters verras- 
tet. Die Rastverbindung ist dann gut gegen Beschadigung 
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geschiitzt, so daB auch bei einer auf den Hydraulikf luidbehalter 
wirkenden mechanischen Beanspruchung, beispielsweise durch 
einen Unfall, die Gefahr gering ist, daB das Auslauf schutzven- 
til beschadigt oder zerstort wird, Der sich im Hydraulikf luid- 
behalter befindende Teil des AnschluBstutzens braucht nicht 
genau denselben Innendurchmesser aufzuweisen wie der aus dem 
Hydraulikf luidbehalter herausragende Teil, sondern er kann 
etwas kleiner oder auch etwas grower sein. Zu achten ist ledig- 
lich darauf , da3 der Verf ormungsweg, den das in Radialrichtung 
elastische Rastelement ausfiihren kann, flir ein sicheres Verras- 
ten in der Ausnehmung des AnschluBstutzens noch ausreicht. 

Das Ventilglied kann einen ersten und einen zweiten Abschnitt 
aufweisen. In dem ersten Abschnitt ist dann das zumindest eine 
Rastelement angeordnet und der zweite Abschnitt erstreckt sich 
in Richtung der Offnung des AnschluBstutzens und dient als 
BetatigungsstoBel fur das Ventilglied. In seiner Betatigungs- 
stellung drangt der BetatigungsstoBel das Ventilglied entgegen 
der federnden Vorspannkraf t in dessen zweite Stellung. Ist der 
BetatigungsstoBel dagegen unbetatigt, wird das Ventilglied 
infolge der federnden Vorspannkraf t in seine erste Stellung 
verschoben. Ublicherweise stiitzt sich der BetatigungsstoBel so 
auf dem Gehause eines Hauptzylinders ab, daB er seine Betati- 
gungsstellung einnimmt, solange der Hydraulikf luidbehalter mit 
dem Hauptzylinder verbunden ist. Das Ventilglied befindet sich 
dann in seiner zweiten Stellung und gibt den AnschluBstutzen 
und damit eine Fluidverbindung zwischen dem Hydraulikf luidbe- 
halter und dem Hauptzylinder frei. Bei einer Trennung des 
Hydraulikf luidbehalter s von dem Hauptzylinder wird der Betati- 
gungsstoBel freigegeben und das Ventilglied durch die auf es 
wirkende federnde Vorspannkraf t in seine erste Stellung ver- 
schoben, in der es den Anschlufcstutzen absperrt. Durch diese 
Ausgestaltung des Ventilgliedes wird auf einfache Art und Weise 
eine sichere und zuverlassige Funktion des Ventils gewahrleis- 
tet. 

Vorzugsweise ist der erste Abschnitt des Ventilgliedes hohlzy- 
lindrisch und nimmt ein Ende einer das Ventilglied vorspannen- 
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den Feder auf , deren anderes Ende sich an dem in dem Hydraulik- 
f luidbehalter befindenden Teil des Anschluftstutzens abstutzt, 
beispielsweise an der Seitenwand des AnschluBstutzens . Eine 
derartige Anordnung ist besonders einfach und kostengunstig zu 
fertigen und zu montieren und gewahrleistet eine sichere Halte- 
rung der Feder in dem AnschluBstutzen. In der ersten Stellung 
des Ventilgliedes wird die Vorspannkraf t der Feder iiber das 
Rastelement auf den Anschlag tibertragen, der durch die Ausneh- 
mung an der inneren Seitenwandung des AnschluBstutzens gebildet 
ist, wahrend der Vorspannkraf t in der zweiten Stellung des 
Ventilgliedes eine iiber den BetatigungsstoBel aufgebrachte 
Kraft entgegenwirkt . 

GemaB einer Ausf uhrungsf orm der Erfindung stutzt sich die Feder 
an einer teilweise durchbrochenen Stirnwand ab, die ein Ende 
des sich in dem Hydraulikf luidbehalter befindenden Teil des 
AnschluBstutzens bildet. Durch die in der Stirnwand ausgebilde- 
ten Durchbrechung kann Hydraulikf luid aus dem Hydraulikf luidbe- 
halter in den AnschluBstutzen und aus dem Behalter hinaus 
flieBen, wenn sich das Ventilglied in seiner zweiten Stellung 
bef indet . 

GemaB einer weiteren Ausf uhrungsf orm des erf indungsgemaBen 
Hydraulikf luidbehalters stutzt sich die Feder an einer Stirn- 
wand ab, die den sich in dem Hydraulikf luidbehalter befindenden 
Teil des AnschluBstutzens verschlieftt, und die mit dem Rastele- 
ment zusammenwirkende Ausnehmung in der inneren Seitenwandung 
des AnschluBstutzens ist als Durchbrechung ausgefuhrt. Diese 
Ausgestaltung ist vorteilhaft, da sich die Feder an der durch- 
gangigen und somit stabilen Stirnwand gut abstutzen kann und 
die in der Seitenwandung des AnschluBstutzens ausgebildete 
Durchbrechung bei der Montage des Ventilgliedes ein besonders 
sicheres und einfaches Verrasten des in Radialrichtung elasti- 
schen Rastelements ermoglicht. Bef indet sich das Ventilelement 
in seiner zweiten Stellung, kann das Hydraulikf luid im Hydrau- 
likf luidbehalter durch die Durchbrechung in der Seitenwand des 
AnschluBstutzens in den AnschluBstutzen fliefcen und umgekehrt. 
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Die Ausbildung einer Dichtung, die den AnschluBstutzen des 
Hydraulikf luidbehalters in der ersten Stellung des Ventilglie- 
des abdichtet, kann auf verschiedene Weise erfolgen. Dabei ist 
zu berucksichtigen, daB zwischen dem Fluid in dem Hydraulikf lu- 
idbehalter und dem AnschluBstutzen kein nennenswertes Druckge- 
falle vorhanden ist und daher die Anf orderungen an eine Dich- 
tung geringer sind, als beispielsweise in einem unter Druck 
stehenden System. GemaB einer ersten Ausf uhrungf orm weist das 
Ventilglied auf seiner AuBenseite einen in Radialrichtung 
geringfugig vorspringenden, ringformigen Dichtbund auf, der in 
der ersten Stellung des Ventilgliedes mit einem geringfugig 
radial nach innen ragenden, ringformigen Dichtsitz zusammen- 
wirkt, der an der Innenflache des AnschluBstutzens vorhanden 
ist, Der ringformige Dichtbund kann materialeinheitlich mit dem 
Ventilglied, und der ringformige Dichtsitz kann materialein- 
heitlich mit dem AnschluBstutzen ausgebildet sein. Der Dicht- 
bund und der Dichtsitz werden bei der Montage des Ventilgliedes 
aneinander vorbei gefuhrt, so daB sie jeweils so dimensioniert 
und elastisch verformbar sein miissen, daft sie dabei nicht 
beschadigt werden. Wahrend sich der Dichtbund in der zweiten 
Stellung des Ventilgliedes in einer von dem Dichtsitz abgehobe- 
nen Position befindet, gerat er in der ersten Stellung des 
Ventilgliedes in Anlage an den Dichtsitz, so daft infolge dessen 
der AnschluBstutzen des Hydraulikf luidbehalters abgedichtet 
wird. Eine derartig hergestellte Dichtung ist kostengunstig zu 
fertigen und gewahrleistet eine sichere Abdichtung des Hydrau- 
likbehalters . 

GemaB einer zweiten Ausf uhrungsf orm weist das Ventilglied auf 
seiner AuBenseite einen in Radialrichtung geringfugig vorsprin- 
genden, ringformigen Dichtbund auf, der die Innenflache des 
AnschluBstutzens bertihrt, wobei der ringformige Dichtbund durch 
eine O-Ringdichtung gebildet ist* Ein derart ausgestaltetes 
Ventilglied ist besonders einfach und kostengunstig herzustel- 
len, da an der Innenflache des AnschluBstutzens aufgrund der 
elastischen Vorspannkraf t der O-Ringdichtung kein Dichtsitz 
angeordnet sein muft. Daruber hinaus ist die O-Ringdichtung in 
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Radialrichtung ausreichend elastisch verformbar, so da3 sie bei 
der Montage des Ventilgliedes nicht beschadigt wird. 

Vorzugsweise ist der ringformige Dichtbund zwischen dem ersten 
Abschnitt und dem zweiten Abschnitt des Ventilgliedes angeord- 
net . 

Auch das an dem Ventilglied ausgebildete wenigstens eine Rast- 
element kann auf verschiedene Weise ausgestaltet sein. Gemafc 
einer Ausf iihrungsf orm des erf indungsgemaBen Hydraulikf luidbe- 
halters ist das bzw. jedes elastische Rastelement durch eine am 
Ventilglied befestigte Zunge gebildet, die ura eine zur Mit- 
telachse des Ventilgliedes parallele Achse schwenkbar ist. Beim 
Montieren des Ventilgliedes wird diese Zunge radial nach innen 
gedruckt, urn ein Einfuhren des Ventilgliedes in den Anschlufi- 
stutzen des Hydraulikf luidbehalters zu gestatten. Wenn das 
Ventilglied seine vorbestimmte Position in dem AnschluBstutzen 
erreicht hat, gerat die Zunge infolge der aus ihrer elastischen 
Verformung resultierenden Ruckstellkraf te wieder in ihre ur- 
sprungliche Stellung und verrastet sicher mit der Ausnehmung an 
der inneren Seitenwandung des AnschluBstutzens. 

Gemafi einer weiteren Ausf iihrungsf orm des erf indungsgemaBen 
Hydraulikf luidbehalters ist das bzw. jedes elastische Rast- 
element durch eine am Ventilglied befestigte Zunge gebildet, 
die um eine Achse schwenkbar ist, welche tangential zur Um- 
f angsrichtung des Ventilgliedes verlauft. Ein derartig ausge- 
fuhrtes Ventilglied ist besonders montagef reundlich, da die 
Oder jede Zunge sich beim Einfuhren des Ventilgliedes in den 
AnschluBstutzen automat isch radial nach innen verformt, so da£ 
das Ventilglied leicht und ohne zu verkanten in den AnschluB- 
stutzen des Hydraulikf luidbehalters eingefuhrt werden kann. 

Vorzugsweise ist das Ventilglied ein einstuckiges 
Kunststof f spritzgufcteil . Ein solches lasst sich einfach und 
kostengiinstig mit der erf orderlichen Prazision fertigen. 
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Drei verschiedene Ausf tihrungsf ormen des erf indungsgemaBen 
Hydraulikf luidbehalters werden im folgenden anhand der beige- 
ftigten schematischen Figuren naher erlautert. Es zeigt: 

einen Ausschnitt eines ersten Ausf iihrungsbeispiels 
eines erf indungsgemaBen Hydraulikf luidbehalters in 
perspektivischer Darstellung; 

den in Fig, 1 gezeigten Ausschnitt des ersten Ausf iih- 
rungsbeispiels des erf indungsgemafien Hydraulikf luidbe- 
halters im Schnitt; 

einen Ausschnitt eines zweiten Ausf iihrungsbeispiels 
des erf indungsgemafien Hydraulikf luidbehalters im 
Schnitt; 

eine perspektivische Darstellung eines Ventilgliedes 
fur ein drittes Ausf iihrungsbeispiel des erf indungsge- 
mafien Hydraulikf luidbehalters . 

Fig, 1 zeigt einen Teil eines allgemein mit 10 bezeichneten 
Hydraulikf luidbehalters fur eine hydraulische Fahrzeugbremsan- 
lage, und zwar eine untere Wandung 12 sowie zwei daran ange- 
formte zylindrische Anschluftstutzen 14, 14 1 . Der hier nicht 
25v dargestellte Teil des als Kunststof f spritzgufiteil ausgefuhrten 
^ Hydraulikf luidbehalters 10 ist von einer Fachleuten bekannten 
Bauart und wird daher im folgenden nicht naher erlautert. 

Die AnschluBstutzen 14, 14' weisen jeweils einen in dem Hydrau- 
30 likf luidbehalter 10 angeordneten Teil 16 und einen aus dem 

Hydraulikf luidbehalter 10 herausragenden Teil 18 auf, wobei der 
in dem Hydraulikf luidbehalter 10 angeordnete Teil 16 hier den 
gleichen Innendurchmesser besitzt, wie der aus dem Hydrau- 
likf luidbehalter 10 herausragende Teil 18. 

35 

In den AnschluBstutzen 14, 14' ist jeweils ein als einstiickiges 
Kunststof fspritzgufcteil ausgefiihrtes Ventilglied 20 angeordnet, 
das zwischen einer ersten, in den Figuren 1 bis 3 rechts darge- 



5 Fig. 1 

Fig. 2 

10 

^ Fig. 3 
15 

Fig. 4 
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stellten Stellung und einer zweiten, links dargestellten Stel- 
lung verschiebbar ist. Eine Feder 22, deren eines Ende sich an 
einer Stirnflache 24 des in dem Hydraulikf luidbehalter 10 
angeordneten Teil 16 des AnschluBstutzens 14 abstiitzt, spannt 
das Ventilglied 20 in seine erste Stellung vor. 

Wie auch aus Fig. 2 ersichtlich, weist das Ventilglied 20 einen 
hohlzylindrischen ersten Abschnitt 2 6 auf , der das andere Ende 
der Feder 22 aufnimmt. Ein zweiter Abschnitt 2 8 des Ventilglie- 
des 2 0 besitzt einen sternf ormigen Querschnitt und erstreckt 
sich in Richtung einer Offnung 30 des Anschlufcstutzens 14. An 
dem ersten Abschnitt 2 6 sind zwei elastische, zungenartige 
Rastelemente 32 befestigt, die um eine zu einer Mittelachse M 
des Ventilgliedes parallele Achse schwenkbar sind und im mon- 
tierten Zustand des Ventilgliedes 20 in Durchbrechungen 34 
eingreifen, die in einer Seitenwandung 3 6 des in dem Hydrau- 
likf luidbehalter 10 angeordneten Teils 16 des AnschluBstutzens 
14 ausgebildet sind. In der ersten Stellung des Ventilgliedes 
20 befinden sich die Rastelemente 32 in Anlage an der unteren 
Wandung 12 des Hydraulikf luidbehalters 10 und begrenzen so die 
Verschiebung des Ventilgliedes 20 in Richtung der Offnung 30 
des AnschluBstutzens 14. Bei dem hier dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispiel bildet somit die untere Wandung 12 des Hydrau- 
likf luidbehalters 10 einen Anschlag fiir die Rastelementen 32, 
der die erste Stellung des Ventilgliedes 2 0 festlegt. In der 
zweiten Stellung des Ventilgliedes 20 sind die Rastelemente 32 
von diesem Anschlag abgehoben und in Richtung der Stirnflache 
24 des Teils 16 verschoben. 

Zwischen dem ersten und dem zweiten Abschnitt 26, 28 ist an dem 
Ventilglied 20 ein in Radialrichtung geringfiigig vorspr ingender 
Dichtbund 38 angeordnet. In der ersten Stellung des Ventilglie- 
des 20 wirkt der Dichtbund 38 mit einem ringformigen Dichtsitz 
40 zusammen, der von einer Innenflache 42 des AnschluBstutzens 
14 geringfiigig radial nach innen ragt, so da6 der AnschluBstut- 
zen 14 abgesperrt und der Hydraulikf luidbehalter 10 gegen ein 
Auslaufen von Hydraulikf luid abgedichtet ist. In der zweiten 
Stellung des Ventilgliedes 20 ist der Dichtbund 38 von dem 
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Dichtsitz 40 abgehoben, so daB Hydraulikf luid durch die Durch- 
brechungen 3 4 und entlang durch den sternf ormigen Querschnitt 
des zweiten Abschnitts 28 des Ventilgliedes 20 gebildeter 
Stromungskanale 44 aus dem Hydraulikf luidbehalter 10 stromen 
kann. 

Wie bereits erwahnt, wird das Ventilglied 20 durch die Feder 22 
in seine erste Stellung vorgespannt. Um das Ventilglied 2 0 
entgegen der Federkraft in seiner zweiten Stellung zu halten, 
stutzt sich der zweite Abschnitt 28 des Ventilgliedes 20, wie 
in Figur 2 angedeutet, an einem hier nicht weiter dargestellten 
Gehause eines Hauptzylinders ab. Wenn der Hydraulikf luidbehal- 
ter 10, beispielsweise durch einen Unfall, von dem Hauptzylin- 
der getrennt wird, wird das Ventilglied 20 durch die Kraft der 
Feder 22 aus seiner zweiten Stellung in seine erste Stellung 
verschoben, wobei dann durch das Zusammenwirken der Rastelemen- 
te 32 mit den durch die untere Wandung 12 des Hydraulikf luidbe- 
halters 10 gebildeten Anschlagen sichergestellt ist, da/3 das 
Ventilglied 20 nicht durch die Federkraft aus dem Anschlufcstut- 
zen 14 hinaus gedruckt wird. 

Zur Montage des Ventilgliedes 20 in dem AnschluBstutzen 14, 
wird es in die Offnung 30 des Anschlufcstutzens 14 eingefiihrt. 
Dabei werden die elastischen Rastelemente 32 radial nach innen 
gedruckt. Aufgrund der aus der elastischen Verformung resultie- 
renden Ruckstellkraf te rasten die Rastelemente 3 2 in den Durch- 
brechungen 34 in der Seitenwandung 16 ein, sobald das 
Ventilglied 20 eine entsprechende Position in dem AnschluBstut- 
zen 14 erreicht hat. Beim Einftihren des Ventilgliedes 2 0 wird 
der Dichtbund 3 8 an dem Dichtsitz 4 0 vorbei gefuhrt. Dabei 
tritt sowohl an dem Dichtbund 3 8 als auch an dem Dichtsitz 4 0 
eine elastische Verformung auf . 

In Fig. 3 ist ein Ausschnitt einer alternativen Ausf uhrungsf orm 
des Hydraulikf luidbehalters 10 dargestellt. Statt des in Fig. l 
gezeigten, materialeinheitlich mit dem Ventilglied 20 ausge- 
fuhrten Dichtbundes 38 weist das Ventilglied 20 eine 
O-Ringdichtung 46 auf, die abdichtend mit der Innenflache 42 
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des AnschluBstutzens 14 zusammenwirkt. Ein Dichtsitz, etwa der 
zuvor beschriebene Dichtsitz 40, kann bei dieser Ausfiihrungs- 
form entf alien, da die radiale Vorspannkraf t der O-Ringdichtung 
4 6 gro6 genug ist, urn im Zusammenwirken mit der Seitenwandung 
16 eine gute Abdichtung zu erzielen. 

Das in Fig. 4 gezeigte weitere Ausf uhrungsbeispiel fur ein 
Ventilglied 20 weist im Gegensatz zu den in den Fig. 1 bis 3 
dargestellten Ventilgliedern 20 Rastelemente 32 1 auf, die um 
eine Achse schwenkbar sind, welche tangential zur Umf angsrich- 
tung des Ventilgliedes 20 verlauft. Dies hat Vorteile bei der 
Montage des Ventilgliedes 20, denn die Rastelemente 32' verhal- 
ten sich beim Einfiihren des Ventilgliedes 20 in den AnschluB- 
stutzen 16 wie Rampen, so daB die Rastelemente 32' durch die 
Einfiihrbewegung selbst radial nach innen gedruckt werden. Der 
Montagevorgang erschopft sich demnach im Platzieren der Feder 
22 in dem hohlzylindrischen Abschnitt 2 6 des Ventilgliedes und 
dem darauf folgenden Einschieben des Ventilgliedes 20 samt Feder 
22 in den AnschluBstutzen 16, bis die Rastelemente 32 ' in den 
Durchbrechungen 3 4 verrasten. 
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Patentanspruche 

1. Hydraulikf luidbehalter (10) fur eine hydraulische 
Fahrzeugbremsanlage, mit wenigstens einem AnschluBstutzen (14) , 
in dem ein Ventilglied (2 0) verschiebbar gefiihrt ist, das in 
einer ersten Stellung, in die es federnd vorgespannt ist, den 
AnschluBstutzen (14) absperrt, und das in einer zweiten Stel- 
lung den AnschluBstutzen (14) freigibt, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

-das Ventilglied (20) auf seiner Umf angsf lache mit wenigstens 
einem in Radialrichtung elastischen Rastelement (32; 32') 
versehen ist, und 

- der AnschluBstutzen (14) in seiner inneren Seitenwandung (36) 
zumindest eine Ausnehmung aufweist, in die das Rastelement (32; 
32') beim Einfiihren des Ventilgliedes (20) in den AnschluBstut- 
zen (14) einrastet und die beziiglich der Verschieberichtung des 
Ventilgliedes (20) einen Anschlag bildet, der die erste Stel- 
lung des Ventilgliedes (20) festlegt. 

2. Hydraulikf luidbehalter nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, daB der AnschluBstutzen (14) bereits in 
dem Hydraulikf luidbehalter (10) beginnt und der sich in dem 
Hydraulikf luidbehalter (10) befindende Teil (16) des 
AnschluBstutzens (14) zumindest im wesentlichen den gleichen 
Innendurchmesser hat wie ein aus dem Hydraulikf luidbehalter 
(10) herausragender Teil (18) des AnschluBstutzens (14) , und 
daB die zumindest eine Ausnehmung fur das wenigstens eine 
Rastelement (32; 32») in dem sich in dem Hydraulikf luidbehalter 
(10) befindenden Teil (16) des AnschluBstutzens (14) gebildet 
ist . 

3. Hydraulikf luidbehalter nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, daB das Ventilglied (20) einen ersten 
Abschnitt (26), in dem das zumindest eine Rastelement (32; 32 f ) 
angeordnet ist, und einen zweiten Abschnitt (28) aufweist, der 
sich in Richtung der Offnung (30) des AnschluBstutzens (14) 
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erstreckt und als BetatigungsstoBel fur das Ventilglied (2 0) 
dient. 

4. Hydraulikf luidbehalter nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet , daB der erste Abschnitt (26) des Ven- 
tilgliedes (20) hohlzylindrisch ist und ein Ende einer das 
Ventilglied (20) vorspannenden Feder (22) aufnimmt, deren 
anderes Ende sich an dem in dem Hydraulikf luidbehalter (10) 
befindenden Teil (16) des AnschluBstutzens (14) abstutzt. 

5. Hydraulikf luidbehalter nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Feder (22) sich an einer teil- 
weise durchbrochenen Stirnwand (24) abstutzt, die ein Ende des 
sich in dem Hydraulikf luidbehalter (10) befindenden Teil (16) 
des AnschluBstutzens (14) bildet. 

6. Hydraulikf luidbehalter nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Feder (22) sich an einer Stirn- 
wand (24) abstutzt, die den sich in dem Hydraulikf luidbehalter 
(10) befindenden Teil (16) des AnschluBstutzens (14) ver- 
schlieBt, und daB die mit dem Rastelement (32; 32') zusammen- 
wirkende Ausnehmung in der inneren Seitenwandung (36) des 
AnschluBstutzens (14) eine Durchbrechung (34) ist. 

7. Hydraulikf luidbehalter nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daB das Ventilglied (20) auf seiner 
AuBenseite einen in Radialrichtung geringfligig vorspringenden, 
ringformigen Dichtbund (38) aufweist, der in der ersten Stel- 
lung des Ventilgliedes (20) mit einem geringfligig radial nach 
innen ragenden, ringformigen Dichtsitz (40) zusammenwirkt , der 
an der Innenflache (42) des AnschluBstutzens (14) vorhanden 
ist. 

8. Hydraulikf luidbehalter nach Anspruch 7, 

dadurch gekennzeichnet, daB der ringformige Dichtbund (38) 
materialeinheitlich mit dem Ventilglied (20) und der ringformi- 
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ge Dichtsitz (40) materialeinheitlich mit dem AnschluBstutzen 
(14) ausgebildet ist. 

9. Hydraulikf luidbehalter nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Ventilglied (20) auf seiner 
AuBenseite einen in Radialrichtung geringftigig vorspringenden, 
ringf ormigen Dichtbund aufweist, der die Innenflache (42) des 
AnschluBstutzens (14) beriihrt, und daB der ringf ormige Dicht- 
bund durch eine O-Ringdichtung (46) gebildet ist. 

10. Hydraulikf luidbehalter nach einem der Anspruche 7 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB der ringf ormige Dichtbund (38, 46) 
zwischen dem ersten Abschnitt (26) und dem zweiten Abschnitt 
(28) des Ventilgliedes (20) angeordnet ist. 

11. Hydraulikf luidbehalter nach einem der vorhergehenden 
Ansprtiche, 

dadurch gekennzeichnet, daB das bzw. jedes elastische Rastele- 
ment (32) durch eine am Ventilglied (20) befestigte Zunge 
gebildet ist, die urn eine zur Mittelachse (M) des Ventilgliedes 
(20) parallele Achse schwenkbar ist. 

12. Hydraulikf luidbehalter nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB das bzw. jedes elastische Rast- 
element (32') durch eine am Ventilglied (20) befestigte Zunge 
gebildet ist, die urn eine Achse schwenkbar ist, welche tangen- 
tial zur Umf angsrichtung des Ventilgliedes (20) verlauft. 

13. Hydraulikf luidbehalter nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, 

dadurch gekennzeichnet, daB das Ventilglied (20) ein einstucki- 
ges Kunststof f spritzguBteil ist. 
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